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The invention relates to a device for heating- 
ventilating and/or air conditioning the passenger 
connpartnnent (interior) of a motor vehicle. The 
device comprises at least a first duct (50) and at 
least a second duct (52) which are capable 
respectively of distributing a flow of cold air and a 
flow of mixed air through a common vent (38) 
communicating with the passenger compartment 
(H), a first flap (76) capable of allowing or 
preventing the throughput of the flow of cold air in 
the first duct (50) and a second flap (80) capable 
of controlling the rate of flow of mixed air in the 
second duct (52) as well as synchronized 
operating means acting on the first flap (76) and 
the second flap (80) in order to allow either the 
simultaneous distribution of the flow of air and of 
the flow of mixed air, or just the distribution of the 
flow of mixed air. Application to motor vehicles. 
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1 HC/br 56754 

D£-Ubersetzung 

des EP-Patentes 0 600 77^ 



VALEO CLIMATISATION 
8, Rue Louis Lormand 
F-78321 La Verriere 



Die Erf indung betrif f t eine Vorrichtung fiir die Hei- 
zung, Liiftung und/oder Klimatisierung eines Fahr- 
zeuginnenraums • 

Sie betrifft insbesondere eine Vorrichtung in der 
Ausfiihmng mit einem Kaltluftkanal und einem Misch- 
luftkanal, die einen Kaltluf tstrom bzw. einen Misch- 
luftstrom durch eine gemeinsame Beluftungsdtise^ die in 
den Pahrgastraum des Kraftf ahrzeugs fiilirt, verteilen 
kann. 

Bei den bekannten Vorrichtungen dieser Art kann es 
sich bei der Kaltluft entweder \m Luft, die auBerhalb 
des Fahrzeugs aufgenommen und gegebenenf alls klimati- 
siert wird, oder xim Umluft handeln, die aus dem Fahr- 
zeuginnenrauiri stammt* 

Bei der Mischluft handelt es sich um Luft, der en 
Temper atur sich regulieren laBt, indeia ein Kaltluft- 
durchsatz und ein Warmluftdurchsatz in einem einstell- 
baren Verhaltnis vermischt warden. Der Warmluftdurch- 
satz entsteht durch die Erwarmung von Kaltluft anhand 
eines Warmetauschers, der iiblicherweise von der Kiihl- 
fiassigkeit des Motors des Kraftf ahrzeugs durchstromt 
wird. Die Temperatur der Mischluft ist daher stets 
hoher als die Temperatur der Kaltluft. 
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Diese Mischluft wird anschlieSend zu verscliiedenen 
Beliif -tungsdiisen geleitet, iim nach MaBgabe der jeweils 
gewahlten Verteilungsarten in verschiedenen Bereichen 
des Falirgastraums verteilt zu werden. Zu diesen Beltif- 
txmgsdiisen gehoren , in der Regel mindestens eine Ent- 
eisiings-/Beschlagfreihaltungsdtise an der Unterseite 
der Windschutzscheibe, mindestens eine Diise, die mit 
dem unteren Bereich des Fahrgastraums in Verbindung 
steht, um den FuBraim der Fatirzeuginsassen zu behei- 
zen, seitliche Beliif tungsdiisen, die sich. an beiden 
Enden des Armaturenbretts befinden, sowie mindestens 
eine Diise, die am Armaturenbrett angeordnet ist, um 
Luft zum Korper und zum Gesicht der Fahrzeuginsassen 
zu leiten- 

Diese zuletzt genannte DUse, die auch als "Zuluft- 
klappe" bezeichnet wird, verteilt nicht nur Mischluft, 
sondern auch Kaltluft, damit den Fahrzeuginsassen eine 
Luft zugeftihrt wird, deren Temperatur niedriger als 
die der hinter die Windschutzscheibe, zum FuBraum der 
Fahrzeuginsassen Oder zu den Seitenscheiben geleiteten 
Luft ausfailt. 

Dadurch entsteht eine Luftverteilung mit zwei ver- 
schiedenen Temper aturstuf en, die einen besseren Kom- 
fort und eine bessere Sicherheit fur die Fahrzeug- 
insassen und vor allem fur den Fahrer g^wShrleistet. 

Aus der DE-A-3 338 768 ist eine Vorrichtung der ein- 
gangs genannten Art bekannt, bei der eine einzige 
Klappe zur Steuerung des Kaltluftstroms und des Misch- 
luf tstroms am AuslaB des Kaltluf tkanals und des Misch- 
luftkanals sowie am EinlaB eines gemeinsamen Kanals, 
der zur Beliiftungsdiise fiihrt, vorgesehen ist. 

Der Hauptnachteil dieser bekannten Vorrichtung besteht 
darin, daB der Kaltluf tstrom nicht unabhangig vom 
Mischluft Strom und umgekehrt verandert werden kann. 
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Daraus folgt, daB mir di.eser belianntan Vorrichtung 
entweder gleichzeitig Kaltluft und Mischluft, und zwar 
immer im gleichen Verhaltnis , zugef iihrt oder die 
Zufiahr von Kaltluft und Mischluft unterbrochen werden 
kann. 

Wenn die Zufuhr des Kaltluftstroms und des Mischluft- 
stroms unterbrochen ist# wird auBerdem der Kaltluft- 
stroiti zu den anderen Verteilerdtisen des Fahrzeugs 
geleitet, die dann eine Luft abgeben, deren Temperatur 
niedriger als die eigentlich gewiinschte Temperatur 
ist. 

Der Erfindung liegt vor allem die Aufgabe zugrunde, 
die vorgenannten Nachteile abzustellen. 

Dazu sphlagt die Erfindung eine Vorrichtung fiir die 
Heizung, Liiftung und/oder Klimatisierung eines Fahr- 
zeuginnenraums der vorgenannten Art vor, die eine 
erste Klappe, um den DurchfluB des Kaltluf tstroias im 
ersten Kanal freizugeben oder zu sperren, und eine 
zweite Klappe enthalt, um den DurchfluB des Mischluft- 
stroms im zweiten Kanal zu steuem, sowie synchroni- 
sierte Steuerungsmittel, die auf die erste Klappe und 
auf die zweite Klappe einwirken, um entweder die 
gleichzeitige Zufuhr des Kaltluftstroms und des Misch- 
luftstroms oder nur die Zufuhr des Mischluftstroms zu 
ermoglichen, 

Unter diesen Bedingungen ermoglicht die Vorrichtung 
zwei unterschiedliche Betriebsarten, je nachdem, ob 
der Kaltluf tstrom und der Mischluft strom gieichzeitig 
zugef iihrt werden oder ob nur der Mischluft strom in den 
Fahrzeuginnenraum zugef iihrt wird* AuBerdem kann der 
Mischluf tstrom in jeder dieser beiden Betriebsarten 
beliebig eingestellt werden. 

Desweiteren ist f estzustellen, daB die Vorrichtung 
auch die Zufuhr von Kaltluft ermoglicht, sof em die 
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Temper atur des Mischluxtstrpms auZ Kaltluftposition 
eingestellt ist. 

Die erf indungsgemaBe Vorrichtung kann einen einzigen 
Kaltluftzufuhrkanal und einen einzigen zweiten Misch- 
luftzufuhrkanal iimfassen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm der Erf indung 
TunfaBt die Vorrichtung jedoch einen ersten Kaltluft- 
zuf xahrkanal , der zwischen zwei zweiten Mischluftzu- 
fuhrlcanalen angeordnet ist, 

Bei einer solchen Ausfuhrungsf orm kann der erste Kanal 
zur Mitte einer Beliif tungsdtise gefiihrt sein, die in 
der Mitte des Armaturenbretts des Fahrzeugs angeordnet 
ist, wobei die beiden zweiten Kanale zu den beiden 
Enden dieser Beliif tungsdiise, rechts bzw. links von der 
Mitte der Beliif tungsdiise, gefiihrt sein konnen. 

In dieser bevorzugten Ausfiihrungsf orm der Er indung 
enthalt die Vorrichtung vorteilhafterweise ein mitt- 
leres Gehause, das einen Teil mit U-formigem Quer- 
schnitt umfaBt, und zwei seitliche Gehause, die symme- 
trisch beiderseits des mittleren Gehauses angeordnet 
sind, xim das mittlere Gehause zu verschlieBen und den 
ersten Kanal zu bilden und urn die beiden zweiten 
Kanale jeweils beiderseits des Teils mit U~formigem 
Querschnitt zu begrenzen, 

Nach einem anderen Merkmal der Erf indung umfaBt das 
mittlere Gehause eine mittige Trennwand, die den Teil 
mit U-fSrmigem Quers;chnitt veriangert und die in der 
Symmetrieebene der beiden seitlichen Gehause angeord- 
net ist . 

Anhand dieser mittigen Trennwand konnen in der Vor- 
richtung zwei symmetrische Bereiche gebildet werden, 
um Mischluft zur rechten Seite bzw. zur linken Seite 
des Fahrzeuginnenraums zu leiten. 
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In der vorerwahnten bevorsugten Ausfiihrungsf oriri ent- 
halt die Vorrichtung vorteilhafterweise eine erste 
Klappe, die im ersten Kanal angeordnet ist, und zwei 
zweite Klappen, die jeweils in einem der beiden zwei- 
ten Kanale angeordnet sind. Diese beiden zweiten 
Klappen konnen gleichzeitig oder imabhSngig betatigt 
werden . 

In der vorgenannten bevorzugten Ausfiihrungsf orm bilden 
der erste Kanal sowie die beiden zweiten Kanale zusam- 
men eine Leitung mit einem allgemein recliteckigen 
Querschnitt, die zu einer Beliiftungsdiise mit einer 
allgemein rechteckigen Form fiihrt, die am Armaturen- 
brett angeordnet ist. 

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung kann die 
erste Klappe entweder eine Of f nungsposition oder eine 
SchlieBposition zum Offnen bzw, SchlieBen des ersten 
Kanals einnehmen, wahrend die zweite Klappe eine Mehr- 
zahl von Posit ionen zwischen einer 5f fniingsposition 
und einer SchlieBposition zum Offnen bzw* SchlieBen 
des zweiten Kanals einnehmen kann. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die 
erste Klappe und die zweite Klappe schwenkbar um 
"jeweilige parallele Achsen gelagert, wobei die erste 
Klappe einen radialen Hebelarm umfaBt, der an seiner 
.Drehachse befestigt ist und einen AbschluBstift tragt, 
der mit einer Nockenbahn zusammenwirken kann, die an 
einer Steuerscheibe der zweiten Klappe angebracht ist. 

Dadurch bewirkt die Drehung der zweiten Klappe die 
Drehung der ersten Klappe nach einem vorgegeb^nen 
Verlauf . 

In einer Ausfiihrungsvariante ist die Steuerscheibe an 
der Drehachse der zweiten Klappe befestigt, wahrend 
die Nockenbahn einen auf die Drehachse der zweiten 
Klappe zentrierten kreisbogenf ormigen Teil und einen 
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radialen Teil umfaBt, der sich an den Jcreisbogen- 
formigen Teil an einem seiner Enden anschlieBt, so daB 
die erste Klappe in einer SchlieBposition zum Schlie-- 
Ben des ersten Kanals bleibt, solange der Stift in deia 
kreisbogenformigen Teil bleibt, und daB die erste 
Klappe zu einer Of fnungsposition schwenkt, wenn der 
Stift den kreisbogenformigen Teil verlaBt, im fort- 
schreitend in den radialen Teil einzugreif en, tind 
imgekehrt* 

Wenn sich die erste Klappe in SchlieBposition befin- 
det, ist es daher itioglich, eine Mehrzahl von Winkel- 
positionen der zweiten Klappe zu erhalten und dadurch 
den Mischluftdurchsatz durch den zweiten Kanal einzu- 
stellen. 

In einer anderen Variante ist die Steuerscheibe ein 
Zahnrad, das mit einem Ritzel im Eingriff steht^ das 
auf der Achse der zweiten Klappe bef est igt ist, wah- 
rend die auf der Steuerscheibe ausgebildete Nockenbahn 
einen auf die Achse der Steuerscheibe zentrierten 
kreisbogenformigen ersten Teil und einen ebenf alls auf 
die Achse der Steuerscheibe zentrierten kreisbogen- 
formigen zweiten Teil umfaBt, der jedoch einen groBe- 
ren Radius a Is dieser erste kreisbogenf ormige Teil 
aufweist, sowie einen in etwa radialen Teil, der mit 
dem ersten und dem zweiten kreisbogenformigen Teil in 
Verbindung steht, so daB sich die erst^ Klappe in 
SchlieBposition oder in 6f fnungsposition befindet, je 
nachdem, ob der Stift im ersten oder im zweiten kreis- 
bogenformigen Teil angeordnet ist. 

In jeder der beiden vorgenaiinten Varianten sind auBer- 
dem Mittel vorgesehen, urn die Funktionsweise der 
ersten und der zweiten Klappen mit den anderen Ver- 
teilerklappen der Vorrichtung zu synchronisieren, das 
heiBt mit den Klappen zur Steuerung der Enteisungs-/ 
Beschlagf reihaltungsduse (n) und der Duse(n) , die mit 
dem unteren Teil des Fahrzeuginnenraums in Verbindung 
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steht/stehen, sowie gegeDenenf alls nit den Klappen zur 
Steuerung der seitlichen Diisen. 

In der nachstehenden, nur als Beispiel angefiihrten 
Beschreibung w±rd auf die beigefiigten Zeichnuhgen 
Bezug genommen, auf denen folgendes dargestellt ist: 

- Figur 1 zeigt eine schematische Langsschnittansicht 
einer erf indungsgeiaaiien Vorrichtung zur Heizung, 
Liiftung und/oder Klimatisierung* 

- Figur 2 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

II- II von Figur 1. 

- Figur 3 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

III- III von Figur 1. 

- Figur 4 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

IV- IV von Figur 1. 

- Figur 5 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie 

V- V von Figur i. 

- Figur 6 zeigt eine perspektivische Ansicht des 
mittleren Gehauses der Vorrichtung von Figur 1* 

- Figur 7 zeigt in vergroBertem MaBstab eine Teil- 
schnitt ansicht entlang der Linie VII-VII von Figur 6. 

- Figur 8 zeigt eine Langsteilschnittansicht der 
erf indungsgemaSen Vorrichtung, die in das Armaturen- 
brett eines Kraftf ahrzeugs eingebaut ist* 

- Figur 9 zeigt in vergroBertem MaBstab ein Detail von 
Figur 8 • 

- Die Figuren lOA bis lOE zeigen eine schematische 
Darstellung der jeweiligen Positionen der ersten 
Klappe und der zweiten Klappe zu fiinf verschiedenen 
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Luf t 2uf uhrarten . 

- Figur 11 zeigt eine schematische Darstellung der 
Steuermittel fiir die erste Klappe und die zweite 
Klappe in einer anderen Ausftihrungsvariante. 

Die in Figur 1 dargestellte Vorrichtung enthalt ein 
Geblase 10 zur Forderung entweder von Kaltluft, die 
auBerhalb des FahrzeuginnenraiHtis H eines Kraft fahr- 
zeugs auf genoiomen und gegebenenf alls klimatisiert 
wird, Oder von Umluft, die aus dem Fahrzeuginnenrauia H 
sta3imit. 

Die vom GeblSse komnende Kaltluft wird zu eineia Strang 
12 ftir die Kaltluftzuleitung und zu einem Strang 14 
ftxr die Lufterwarmung geleitet, die beide im Innern 
eines Gehauses 16 ausgebildet sind, das durch eine 
Mittelwand 18 xinterteilt ist. Durch diese Mittelwand 
kohnen im Innern des Gehauses zwei symmetrische Be- 
reiche gebildet werden, die fiir den rechten Teil bzw. 
ftir den linken Teil des Fahrzeuginnenrauias vorgesehen 
sind. Die Trennwand 18 unterteilt auBerdem jeden der 
Strange 12 und 14 in zwei symmetrische Telle. 

Der Strang 14 besitzt eine U-f ormige Gestaltung xxnd 
umfaBt einen Warmetauscher 20, dem die Kiihlfiissigkeit 
des Fahrzeugmotors zugeleitet wird. Die Strange 12 und 
14 haben einen gemeinsamen EinlaB, dem Luft durch das 
Geblase 10 zugefuhrt wird, und einen gemeinsamen 
AuslaB, der durch eine Mischklappe 22 gesteuert wird, 
um die Vertei lung des Kaltluftstroms im Strang 12 und 
des Warmluftstroms 24 im Strang 14 zu bevirken und 
dadurch in einem Mischbereich 24 eine Mischluft mit 
regulierbarer Temperatur zu erhalten. Vom Mischbereich 
24 aus (der durch die Trennwand 18 zweigeteilt ist) 
wird die Mischluft zu mindestens einer Enteisungs-/ 
Beschlagfreihaltungsdiise 2 6 fiir die Windschutzscheibe, 
die durch eine Klappe 28 gesteuert wird, und zu minde- 
stens einer Dtise 30 geleitet, die zum unteren Bereich 
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des Fahrzeuginnenraums fuhrt und durch eine Klappe 32 
gesteuert wird, AuBerdem wird Mischluft zu zwei Kana- 
len 34 (Figur 4) geleitet, die zu zwei (nicht darge- 
stellten) seitlichen Dtisen ftihren, die auf der rechten 
Seite bzw. auf der linlcen Seite des Armaturenbretts 36 
des Fahrzeugs angeordnet sind. Der dxirch die beiden 
Kanale 34 strSmende Mischluftdurchsatz wird durch zwei 
(nicht dargestellte) Klappen gesteuert* 

Dariiber hinaus umfaBt die erf indungsgemaBe Vorrichtung 
Mittel fiir die gleichzeitige Zufuhr von Kaltluft und 
Mischluft durch eine Beluf tungsdiise 38, die auch als 
"Zuluftklappe" bezeichnet wird und in der Mitte des 
Armaturenbretts 3 6 angeordnet ist* 

Das Gehause 16 enth&lt ein mittleres Gehause 40, das 
durch die Trennwand 18 und durch einen nach oben 
offenen Teil 42 mit U-f ormigem Querschnitt gebildet 
ist (Figuren 6 und 7). Dieser Teil 42 verlangert die 
Trennwand 18 nach oben und erstreckt sich beiderseits 
der durch die Trennwand gebildeten Syitmietrieebene P. 
Das Gehause 16 enthalt auBerdem zwei seitliche Gehause 
44, die sich symmetrisch beiderseits der Ebene P 
erstrecken. Die seitlichen Gehause 44 haben jeweils 
obere Wande 46, die durch eine Randleiste 48 ver- 
langert werden, die ihre Verbindung entlang der Syinitie- 
trieebene P einnoglichen. AuBerdem umfaBt jedes der 
Gehause 44 eine Seitenwand 49, die sich in eineia 
Abstand vom U-formigen Teil 42 des Gehauses 40 er- 
streckt* 

Das mittlere Gehause 40 und die beiden seitlichen 
Gehause 44 ermoglichen somit die Bildung eines ersten 
mittleren Kanals 50, der im U-formigen Teil 42 ange- 
ordnet ist, und von zwei seitlichen Kanalen 52, die 
jeweils zwischen einer Seitenwand 54 des U-formigen 
Teils 42 und einer Seitenwand 49 eines Gehauses 44 
enthalten sind. Der Kanal 50 wird im unteren Teil 
durch eine Wand 56 des Teils 42 begrenzt, die auch in 
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Figur 1 zu erkennen is-u. 

Wie in Figur 6 dargestellt, xunfaSt die Trennwand 18 
ieinen Ausschnitt 58 um den Durchgang des warmetau- 
schers 20 zu ermoglichen* Der U-formige Teil 42 der 
den Kanal 50 begrenzt , er streckt sich von einem EinlaB 
60 (Figuren 1 und 6) aus, dem Kaltluft durch das 
Geblase 10 zugeftihrt werden kann, bis zu eineia AuslaS 
62 (Figur 6) , der am AnschluU 64 des Gehauses 16 und 
einer Leitung 66 (Figur 1) angeordnet ist, die zur 
Beliiftungsdiise 38 fiihrt. 

Die Leitung 66 wird hauptsSchlich durch eine obere 
Wand 68, eine untere Wand 70, zwei SeitenwSnde 72 und 
zwei Trennwande 74 begrenzt, die an der Bildung des 
mittleren Kanals 50 und der beiden seitlichen Kanale 
52 mitwirken (Figur 4) • 

Dabei wird verstandlich, daB durch das Gehause 16 und 
die Leitung 66 somit ein mittlerer Kanal 50 begrenzt 
werden kann, um Kaltluft voia EinlaB 60 dieses Kanals 
aus bis zur Beliif tungsdiise 38 zu befordern, sowie zwei 
Kanale 52, uia Mischluft vom Mischbereich 24 zur Beliif- 
tungsdiise 3 8 zu leiten. 

Die Vorrichtung enthalt eine Klappe 76 (Figuren 1, 2 
und 6) , die schwenkbar um eine Achse 78 gelagert ist 
und die sich senkrecht zur Symmetrieebene P erstreckt* 
Die Klappe 76 ist im Kanal 50 in einem Zwischenbereich 
zwischen dem EinlaB 60 und dem AuslaB 62 (AnschluB 64) 
angeordnet. Sie kann den Kanal 50 entweder offnen oder 
schlieBen, um den DurchfluB des abgegebeneii Kaltluft- 
stroms im Mittelteil der Beliiftungsdiise 38 freizugeben 
Oder zu sperren. 

Im ubrigen umfaBt die Vorrichtung zwei Klappen 80, die 
jeweils am EinlaB eines der beiden Mischluftkanale 52, 
vor dem AnschluB 60, angeordnet sind. Die beiden 
Klappen 80 sind schwenkbar an einer gemeinsamen Achse 
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82 gelagert, die ebenfcills senkrecht zur Symmetrie- 
ebene P verlSuft. Anhand der beiden Klappen 80 kann 
der DurchluB des Mischluftstroms reguliert werden, der 
zu den beiden Enden der Beliiftungsdiise 38 geleitet 
wird. Die Klappe 76 und die beiden Klappen 80 werden 
diirch besondere synchronisierte Steuermittel betatigt, 
die weiter unten beschrieben werden. 

Die in Figur l dargestellte Vorrichtung uiufafit auBer- 
dem drei Durchf luBregelklappen: eine mittlere Klappe 
84 und zwei seitliche Klappen 86, die unmittelbar vor 
der Beliif tungsdiise 38 angeordnet und schwenkbar um 
eine gemeinsame Ach.se 87 gelagert sind (Figuren 4 und 
5) . Die im Kanal 50 angeordnete Klappe 84 wird durch 
ein Radchen 88 liber eine Gelenkstange 89 betatigt, 
wahrend die in den beiden KanSlen 52 angeordneten 
Klappen 86 jeweils unabhSngig voneinander durch zwei 
Radchen 90 iiber eine Gelenkstange 92 gesteuert werden. 

Es wird nun auf Figur 8 Bezug genoiiimen, auf der eben- 
falls die Klappen 28, 32, 76, 80 und 86 dargestellt 
sind. 

Die erf indungsgeitiaBe Vorrichtung enthalt ein Ritzel 
94, das mit einem drehfest mit der Klappe 28 verbunde- 
nen Ritzel 96, einem drehfest mit der Klappe 32 ver- 
bvindenen Ritzel 98 und einem drehfest mit der Klappe 
80 verbundenen Ritzel 100 im Eingriff steht. Dadurch 
sind die Klappen 28, 32 und 80 synchronisietrt, wobei 
sie nach einem Verlauf verschwenkt werden, d^ durch 
die jeweiligen UbertragungsverhSltnisse der Ritzel 
definiert ist. 

Die Klappe 76 wird durch die Klappe 80 iiber Steuer- 
mittel mitgenommen, die nun unter Bezugnahme auf Figur 
9 beschrieben werden. 

Diese Steuermittel umfassen eine Steuerscheibe 106, 
die auf der Drehachse 82 der Klappe 80 befestigt ist 
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und eine Nockenbahn lOS uiataBt, Letistere enthalt einen 
kreisbogenf ormigen Tell 110, der auf die Achse 82 
zentriert ist und sich auf etwa 180** zwischen einem 
Ende 112 und einem anderen Ende 114 erstreckt, das 
nach innen durch einen radialen Teil 116 verlSngert 
wird, der zur Nockenbahn gehort. 

Die Klappe 76 inafaBt einen Hebel 118/ der sich radial 
von der Achse 78 aus erstreckt und der einen Zap fen 
120 tragt, der mit der Nockenbahn 108 zusammenwirkt* 

Daraus folgt, daB die Klappe 76 in einer SchlieS- 
position zmn SchlieBen des Kanals 50 verbleibt, solan- 
ge der Stift 12 0 im kreisbogenf ormigen Teil 110 der 
Nockenbahn bleibt, und daB die Klappe 76 zu einer 
Of fnungsposition schwenkt^ wenn der Stift den kreis- 
bogenf ormigen Teil 110 verlaBt, um fortschreitend in 
den radialen Teil 116 einzugreif en^ und umgekehrt- 

Es wird nun auf die Figuren lOA bis lOE Bezug genom- 
men. In der Position von Figur lOA befindet sich der 
Stift 12 0 im Anschlag am Ende 112 der Nockenbahn 108, 
so daB die Klappe 76 in SchlieBposition zum SchlieBen 
des Kanals 5 0 steht, wahrend sich jede der Klappen 80 
in Of fnungsposition zum Offnen des Kanals 52 befindet, 
Tn dieser Position wird nur Mischluft durch die Beliif- 
tungsdxise 38 in den Fahrzeuginnenraum geleitet. 

In der Position von Figur lOB sind die Steuerscheibe 
106 sowie die Klappe 80 um etwa 90 im Uhrzeigersinn 
verschwenkt worden, so daB die Klappe 80 den Kanal 52 
schlieBt, wShrend die Klappe 76 weiterhin in SchlieB- 
position bleibt, Daraus folgt, daB der Beliiftungsdiise 
38 weder Kaltluft noch Mischluft zugeftihrt wird. 

In der Position von Figur IOC ist die Klappe im Ver- 
gleich zur Position von Figur lOB nochmals um etwa 
45*", ebenfalls im Uhrzeigersinn, verschwenkt worden. 
In dieser Position off net die Klappe 80 teilweise den 
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Kanal 52 • Die Klappe 76 bleib-t in. SchlieBposition, 
wobei sich der Stift 12 0 im Anschlag am Einde 114 des 
kreisbogenformigen Teils 110 der Nockenbalin befindet. 

Bei Fortsetzung der Drehung gegen den Uhrzeigersinn 
greift der Stift 120 am Boden des radialen Teils 116 
ein^ wodurch die Drehung der Klappe 76 gegen den 
Uhrzeigersinn bewirkt wird. Dadurch gelangt man zur 
Position von Figur lOD, in der die Klappe 80 den Kanal 
52 teilweise of fnet imd in der die Klappe 76 den Kanal 
50 teilweise of fnet. 

Bei Fortsetzung der Drehung der Klappe 80 im Uhrzei- 
gersinn gelangt man zur Position von Figiir lOE, in der 
die Klappe 80 den Kanal 52 vollstandig of fnet und in 
der der Stift 120 zum Ende 114 des kreisbogenformigen 
Teils 110 der Nockenbahn zurtickgekehrt ist. Das hat 
zur Folge, daB sich die Klappe 76 in der Position mit 
vollstSndiger Offnung des Kanals 50 befindet. 

Es diirf te ver standi ich geworden sein, daB anhand der 
vorgenannten Steuermittel entweder nur Mischluft oder 
eine Mischung von Mischluft und Kaltluft durch die 
Beliif tungsdiise 38 zugefiihrt werden kann. Wenn nur 
Kaltluft gewiinscht wird, braucht nur die Einstellung 
der Temper atur der Mischluft entsprechend geandert zu 
werden . 

Die vorgenannten Steuermittel wirken synchron mit den 
Klappen 28 land 32 nach Verlaufen, die in Abhangigkeit 
von den gewahlten Luftzufuhrarten bestimmt werden. 

Es wird nun auf Figur 11 Bezug genommen, die eine 
andere Ausfiihrungsvariante der Steuermittel fiir die 
Klappen zeigt. In dieser Variante gibt es ebenfalls 
eine Steuerscheibe , die hier aus einem Zahnrad 122 
besteht, das mit einem Ritzel 124 im Eingriff steht, 
das an der Drehachse der Klappe 28 befestigt ist, 
sowie mit einem Ritzel 126, das an der Drehachse der 
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Klappe 32 befestigt ist, und mit einem Rit2;el 128, das 
an der Drehachse 82 der Klappen 80 befestigt ist. In 
dem Zahnrad 122 ist eine Nockenbahn 130 ausgebildet, 
die einen auf die Achse des Zahnrads 122 zentrierten 
kreisbogenf Srmigen ersten Teil 132 und einen kreis- 
bogenf Sntiigen zweiten Teil 134 umfaBt, der ebenfalls 
auf die Achse des Zahnrads zentriert ist, aber einen 
groBeren Radius als der Teil 132 aufweist. Die Nocken- 
bahn 130 enthalt auBerdem einen in etwa radialen Teil 
136, der lait den Teilen 132 und 134 in Verbindung 
steht. 

Ebenso wie bei der vorangehenden Ausf lihrungsvariante 
ist die (in Figur 11 nicht dargestellte) Klappe 76 
fest mit eineiti radialen Hebel 118 verbunden, an dem 
ein Stift 120 angebracht ist, der in die Nockenbahn 
130 eingreift. 

Die Nockenbahn 130 ist so ausgelegt, daB die Klappe 76 
in SchlieBposition oder in Of fnungsposition steht, 
wenn sich der Stift 120 im ersten Teil 132 bzw. im 
zweiten Teil 134 der Nockenbahn 130 befindet. 

Die Erfindung ist nattirlich nicht auf die vorstehend 
als Beispiel beschriebenen Ausfiihrungsvarianten be- 
schrankt. 
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ANSPRUCHE 

!• Vorrichtung fur die Heizung, Liiftung und/oder 
Klimatisierung eines Fahrzeuginnenraums mit mindestens 
einem ersten Kanal (50) und mindestens einem zweiten 
Kanal (52) , die einen Kaltluftstrom bzw. einen Misch- 
luftstrom durch eine gemeinsame Beltiftungsdtise (38) 
zufilhren kSnnen, die mit dem Innenraum (H) in Ver- 
bindung steht, dadurch gekennzeich- 
n e t , dafi sie eine erste Klappe (76) , vua den Durch- 
fluB des Kaltluftstroms im ersten Kanal (50) freizu- 
geben Oder zu sperren, und eine zweite Klappe (80) 
enthalt, um den DurchfluB des Mischluftstroms im 
zweiten Kanal (52) zu steuern, sowie synchronisierte 
Steuerungsmittel (106, 118; 122, 118), die auf die 
erste Klappe und auf die zweite Klappe einwirken, um 
entweder die gleichzeitige Zufuhr des Kaltluftstroms 
und des Mischluftstroms oder nur die Zufuhr des Misch- 
luftstroms zu ermoglichen. 

2 . Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB sie einen ersten Kanal 
(50) fiir die Kaltluft zufuhr umfaBt, der zwlschen zwei 
zweiten Kanalen (52) fur die Mischluftzufuhr angeord- 
net ist. 

3 . Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
k e n n z e i c h n e t, daB sie ein mittleres Gehause 
(40) mit einem Teil (42) mit U-formigem Querschnitt 
und zwei seitliche Gehause (44) umfaBt, die syrame- 
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trisch beiderseits des mittleren GehSuses angeordnet 
sind, urn dieses mittlere GehSuse zu verschlieBen und 
den ersten Kanal (50) zu bilden und urn die beiden 
zweiten Kanale (52) jeweils beiderseits des Teils (42) 
mit U-f ormigem Querschnitt zu begrenzen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3,dadurch ge— 
Icenn z e i chnet , dai3 das mittlere Gehause 
(40) eine mittige Trennwand (18) xamfaBt, die den Teil 
(42) mit U-f ormigem Querschnitt verlangert und die in 
der Symmetrieebene (P) der beiden seitlichen Gehause 
angeordnet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, d a - 
durch gekennzeichnet, daB sie eine 
erste Klappe (76) , die im ersten Kanal (50) angeordnet 
ist, und zwei zweite Klappen (80) umfaBt, die jeweils 
in einem der beiden zweiten Kanale (52) angeordnet 
sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, d a - 
durch gekennzeichnet, daB der 
erste Kanal (50) und die beiden zweiten Kanale (52) 
zusammen eine Leitung (66) mit einem allgemein recht- 
eckigen Querschnitt bilden, die zu der Beliiftungsduse 
(38) fiihrt, die am Armaturenbrett (36) des Fahrzeugs 
angeordnet ist. 

7- Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, d a - 
durch gekennzeichnet , daB die 
erste Klappe (76) entweder eine Of fnungsposition oder 
eine SchlieBposition zum Sffnen bzw. SchlieBen des 
ersten Kanals (50) einnehmen kann, wahrend die zweite 
Klappe (80) eine Mehrzahl von Positionen zwischen 
einer Of fnungsposition und einer SchlieBposition zum 
Qffnen bzw, SchlieBen des zweiten Kanals (52) ein- 
nehmen kann . 

8 . Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7 , d a - 
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d u r c h g e k e n n z e 1 c h n e t , daB die 
erste Klappe (76) und die zweite Klappe (80) schwenk- 
bar urn j eweilige parallele Achsen ( 78 / 82 ) gelagert 
sind und daS die erste Klappe (76) einen radialen 
Hebelana (118) uiafaBt, der an seiner Drehachse (78) 
befestigt ist und einen AbschluBstift (120) tragt, der 
mit einer Nockenbahn (108; 130) zusainmenwirken kann, 
die an einer Steuerscheibe (106; 122) der zweiten 
Klappe (80) angebracht ist. 

9* Vorrichtung nach Anspruch 8 ,dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Steuerscheibe (106) 
an der Drehachse (82) der zweiten Klappe (80) befe- 
stigt ist und daB die Nockenbahn (108) einen auf die 
Drehachse der zweiten Klappe zentrierten kreisbogen- 
fSrmigen Teil (110) und einen radialen Teil (116) 
tmifaBt, der sich an ein Ende (114) des kreisbogen- 
f Srmigen Teils anschlieBt/ so daB die erste Klappe 
(76) in einer SchlieBposition zum SchlieBen des ersten 
Kanals (50) bleibt, solange der Stift (120) in dem 
kreisbogenf ormigen Teil (110) bleibt, und daB die 
erste Klappe zu einer Of f nungsposition schwenkt, wenn 
der Stift (120) den kreisbogenf oormigen Teil (110) 
verlaBt, um f ortschreitend in den radialen Teil (116) 
einzugreifen, und umgekehrt. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Steuerscheibe ein 
Zahnrad (122) ist, .das lait eineia Ritzel (128) im 
Eingriff steht, das auf der Achse (82) der zweiten 
Klappe (80) befestigt ist, xind daB die in der Steuer- 
scheibe ausgebildete Nockenbahn (13 0) einen auf die 
Achse der Steuerscheibe zentrierten kreisbogenf ormigen 
ersten Teil (13 2) und einen ebenfalls auf die Achse 
der Steuerscheibe zentrierten kreisbogenf ormigen 
zweiten Teil (134) umfaBt, der jedoch einen groBeren 
Radius als dieser erste kreisbogenf ormige Teil auf- 
weist, sowie einen in etwa radialen Teil (136) , der 
mit dem ersten und dem zweiten kreisbogenf ormigen Teil 
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in Verbindung steht, so d.aJ> sich di*a erste Klappe (76) 
in SchlieBposition oder in 5f fnungsposition befindet, 
je nachdem, ob der Stift (12 0) im erstien (132) oder im 
zwei-ben kreisbogenf 52rmigen Tell (134) angeordnet: is-t. 
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